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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Denumirea obiectivului de investitii

PIETONIZARE SI TRAFIC CONTROLAT IN ZONA CENTRALA, INCLUSIV
AMENAJARE PISTE PENTRU BICICLETE PE TRASEELE PRIORITARE DIN PLANUL DE
MOBILITATE, PUNCTE BIKE-SHARING, AMENAJARE ZONE VERZI, ZONE DE ODIHNA,
ZONA SPECTACOLE, ZONA COMERT PENTRU EVENIMENTE, ILUMINAT ORNAMENTAL,
WiI-FI, INCLUSIV DOTARI SI ECHIPAMENTE

Terenurile pe care vor fi propuse interventiile prin acest proiect sunt situate in intravilanul
municipiului, apartinand domeniului public al municipiului Ploiesti.

Investitia propusa acopera urmatoarele amplasamente:

- Bd. Repubilicii, intre Piata Mihai Viteazu si Piata Victoriei

- Str. Soldat Erou Calin Catalin;

- Str. Gheorghe Lazar, inclusiv accesul dintre cladirea Piata Victoriei nr. 5 si Muzeul Judetean
de Istorie si Arheologie Prahova

- Str. Mihail Kogalniceanu

- Str. Unirii

- Pasajul pietonal Omnia,

- Parcul I.L. Caragiale
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- Parcul Central
- Parcul I.G.Duca si
- Parcul Nechita Stanescu.

Ordonatorul principal/secundar de credite/investitor

UAT MUNICIPIUL PLOIESTI

Piata Eroilor| nr.1A | Ploiesti | jud. Prahova
Telefon: +40-244-516699

Beneficiarul investitiei

UAT MUNICIPIUL PLOIESTI
Piata Eroilor| nr.1A | Ploiesti | jud. Prahova

Telefon: +40-244-516699

Elaboratorul studiului de fezabilitate

SC FIP CONSULTING SRL

strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj 3 | sector 3 | Bucuresti
0729 080 014 | 0729 080 004
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2. SITUATIA EXISTENTA Sl NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITIH

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat

in prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si oportunita
promovarii obiectivului de investitii sii scenariile/optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza

Anterior elabordrii Studiului de Fezabilitate nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.
Executia lucrdrilor si achizitia de dotdri aferente acestui proiect se doreste a se realiza din fonduri
europene, prin Programul Operational 2021 — 2027. Tn acest sens, s-a tinut cont de obiectivul general
al proiectului, obiectivele specifice si indicatorii de proiect precum si rezultatele asteptate in vederea
finantarii investitiei.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri

relevante, structuri institutionale si financiare

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030 arat3 cd la nivel national
calitatea aerului continua s fie o preocupare majora, mai ales in zonele urbane aglomerate. Acest fapt
este cauzat de poluarea aerului prin cresterea mijloacelor de transport auto si restrangerea spatiilor
verzi din perimetrele municipale. Astfel cd regenerarea urbana a oraselor a devenit prioritard si Tn
acord cu politicile generale si cu strategiile de dezvoltare la nivel de tara si local, pentru reducerea
emisiilor cu efect de serd, a emisiilor de CO2 si diminuarea impactului asupra mediului.

”

Corelarea cu 5.1.D.U. (Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a Polului de Crestere Ploiesti)
2021-2027

In capitolul de concluzii al documentului programatic se specifica faptul ca Municipiul, “desi
dispune de o retea ampld de spatii pietonale, inclusiv in zona centrald, prezintd multiple probleme de
calitate a infrastructurii pietonale, precum si de accesibilitate pentru pietoni si persoanele cu mobilitate
redusg.”

Se recomanda astfel ca urmatoarele interventii

e Implementarea tuturor proiectelor planificate la nivelul municipiului Ploiesti.

* Modernizarea tuturor trotuarelor din municipiu aflate intr-o stare precara.

e Eliminarea parcadrilor neregulamentare de pe trotuare prin masuri specifice de
gestiune a parcarii.

* Modernizarea/extinderea trecerilor peste/sub liniile de cale ferat din municipiu, care
sa permita trecerea in siguranta a pietonilor.

e Accesibilizarea municipiului pentru persoanele cu mobilitate redusi prin amenajarea
marcajelor specifice, amplasarea semnalelor tactile si auditive la trecerile pentru
pietoni, dar si prin asigurarea infrastructurii specifice atat la treceri (treceri ridicate la
nivel cu trotuarul, rampe de acces etc.), cat si in cadrul clddirilor publice (rampe de
acces, ascensoare etc.)
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In plus, o alta concluzie este aceea ca transportul velo este inci redus dezvoltat la nivelul
polului de crestere, recomandandu-se interventia in:

e Realizarea unor campanii de promovare a beneficiilor utilizirii bicicletei Tn randul
cetatenilor polului de crestere.

e Amenajarea unei refele de piste de biciclete coerente la nivelul municipiului Ploiesti.

e Amenajarea parcdrilor de biciclete pe teritoriul municipiului Ploiesti, in puncte cheie
din municipiu {(noduri intermodale, zone de locuinte colective, zone centrale etc.). Se
va avea in vedere amenajarea atat a parcarilor de biciclete securizate, cat si a celor de
tip rastel in form3 de ,U” sau ,0".

¢ Implementarea unui serviciu de tip bike-sharing la nivetul municipiului Ploiesti.

e Conturarea unor coridoare de mobilitate/piste de biciclete la nivelul polului de
crestere, care sa asigure legaturile intre localitdtile componente, conectate cu reteaua
principala dezvoltata la nivelul municipiului.

e Amenajarea unor trasee de cicloturism, care sa lege principalele obiective de interes
turistic din polul de crestere.

Mai mult, diagnosticul prezentat in documentul programaticu cu privire la infrastructura velo
retine ca ,infrastructura aferentd este cu precddere dezvoltatd la nivelul municipiul Ploiesti, fiind mai
degrabd orientatd cdtre deplasdrile pietonale si, mai redus, cdtre transportul velo. Municipiul dispune
de multiple spatii pietonale, acestea fiind cu precddere scuaruri, piete, spatii verzi si/sau parcuri,
desfdsurate in lungul axului nord-vest — sud. Siguranta pietonilor este pusd in pericol de o serie de
probleme precum parcdrile neregulamentare pe trotuar, trecerile peste/pe sub calea feratd
neamenajate corespunzdtor sau inexistente (ex. str. Vdleni, str. Tranddfirilor, str. Rifov etc.) sau
accesibilizarea insuficientd a municipiului pentru persoanele cu mobilitate redusd. Transportul velo este
slab dezvoltat, la nivelul municipiului existdnd doar 3 piste amenajate, acestea afléndu-se in stare de
degradare, aspect ce nu permite deplasarea facild si in sigurantd a biciclistilor. Cota modald aferentd
acestui mijloc este foarte scdzutd (doar 0,9%), fiind evidentiatd astfel atractivitatea scdzuid-a bicicletei
ca mijloc de transport in réndul populatiei locale”

Pornind de la aceste premise, a fost stabilit dezideratul ca in anul 2027 polul de crestere s3
atingd tinta de reducere cu 40% fata de anul 2013 a emisiilor de CO2, prin misuri integrate de
fncurajare a mobilitatii urbane durabile (transport public si nemotorizat) si altele.

Avand in vedere cele de mai sus, Municipiul Ploiesti a realizat demersuri in vederea atingerii
obiectivelor, printre acestea aflandu-se si proiectul ,Pietonizare si trafic controlat in zona centrald,
inclusiv amenajare piste pentru biciclete pe traseele prioritare din planul de mobilitate, puncte bike-
sharing, amenajare zone verzi, zone odihnd, zond spectacole, zond comert pentru evenimente, iluminat
ornamental, wi-fi, inclusiv dotdri si echipamente”.

Proiectul de investitii se incadreaza in viziunea de dezvoltare propusa local avand in
componenta proiecte din mai multe domenii de interventie ale Strategiei Integrate de Dezvoltare
Urbana—-SIDU pentru Polul de Crestere Ploiesti 2014 — 2020, Obiectiv Sectorial B: Dezvoltare teritoriala
durabila prin imbunatatirea infrastructurii urbane si a relatiilor dintre zonele functionale.
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Corelarea cu P.M.U.D.* (Plan de Mobilitate Urban3 Durabild a Municipiului Ploiesti)

P.M.U.D. acopera zona Polului de Crestere Pioiesti, formata din: Municipiul Ploiesti, orasele
Baicoi, Boldesti — Scdeni, Plopeni si comunele Aricestii — Rahtivani, Barcinesti, Berceni, Blejoi, Brazi,
Bucov, Dumbravesti, Pdulesti, Targsoru Vechi si Valea Calugareasca

Jin esentd, PMUD urméreste crearea unui sistem de transport durabil, care s satisfacd nevoile
comunitatilor din teritoriul sdu, vizdnd urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Eficienta economica — sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfisurarea
activitatilor economice in Polul de Crestere Ploiesti, in conditiile de dezvoltare durabil3;

2. Protejarea mediului si dezvoltarea durabila — sistemul de transport si mobilitate va urméri
reducerea impactului negativ asupra mediului {emisii de substante poluante, de gaze cu efect de ser3,
zgomot);

3. Accesibilitate si conectivitate — sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul citre
destinatii in care se desfasoard activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori;

4. Siguranta si securitatea — sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea num3arului
de victime provenite din accidentele rutiere, cu precidere din randul participantilor la trafic
vulnerabili;

5. Calitatea vietii — Sistemu! de transport si mobilitate va fi orientat citre fndeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuindla dezvoltarea urbana durabil3 si la cresterea calitatii
vietii in localitatile cuprinse in Polul de Crestere Ploiesti.”

n prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezintd aceleasi
tendinte:

—— dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in consumuri mai
mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

cresterea indicelui de motorizare al familiilor {in special, in tarile cu dinamicid economic3

accentuata);

congestia traficului, ca o consecinta directd a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor;

evolutia si diversificarea stilului de viatd prin addugarea la deplasdrile alternante zilnice

(resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul sdptdmanii sau din timpul noptii care

pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe
negative locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetdrile privind
identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in
concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Douad axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare

—— ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban cu scopul de a
reducere emisiilor de CO2 si pentru a le spori atractivitatea

1 Informatii preluate dupd http://www.plojesti.ro/PMUD2023.pdf

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | PIETONIZARE SI TRAFIC CONTROLAT IN ZONA CENTRALA, INCLUSIV AMENAJARE PISTE PENTRU BICICLETE PE
TRASEELE PRIORITARE DIN PLANUL DE MOBILITATE, PUNCTE BIKE-SHARING, AMENAJARE ZONE VERZI, ZONE DE ODIHNA, ZONA SPECTACOLE, ZONA COMERT
PENTRU EVENIMENTE, ILUMINAT ORNAMENTAL, WI-Fl, INCLUSIV DOTAR! St ECHIPAMENTE Pag 16 | 365



AN
i:':;\\i FIP CONSULTING

i{“ | LINKING OPPORTUNITIES

B

— orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce priveste
regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facilititilor aflate la
dispozitia transportului public. De asemenea, existd deficiente in ceea ce priveste gradul de sigurantd
acirculatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a numarului
de accidente.

Corelarea cu Planul Urbanistic General (P.U.G)

Tn prezent, amplasamentul se incadreazi in reglementirile din P.U.G. Ploiesti, conform HCL nr.
382/24.11.2009. Orice modificare a reglementérilor urbanistice de mai sus se poate realiza doar in
conformitate cu prevederile art. 32 din Legea nr. 350/06.07.2001, modificat3 si actualizat3 prin 0.U.G.
nr. 7/02.02.2011.

Figurd 2-1 Planul amplasamentului {pe suport P.U.G. municipiul Ploiesti - Plansa SITUATIA EXISTENTA)
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Regim Juridic

Terenurile pe care se vor executa lucrdrile sunt situate Tn intravilanul municipiului Ploiesti si
apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, conform HGR nr. 1359/2001 si HCL nr. 225/1999:

- Str. Mihail Kogalniceanu;

- Bd. Republicii;

- Str. Soldat Erou Calin Catalin;
- Str. Gheorghe Lazar;

- Str. Unirii.

Confrom PUG si RLU, terenurile se afld partial in zona de protectie a monumentelor istorice.
Regim Economic

Folosinta actuald a terenului: curti — constructii
Destinatia stabilita prin planurile urbanistice actuale:
C —zona centrala

Cr — centru civic cu restrictii

Utilizari permise: institutii publice, servicii profesionale si sociale, locuinte si activitati
nepoluante.

Utilizari permise cu conditii:

- oricare din functiunile permise cu conditia existentei unui proiect elaborat conform Legii
nr. 50/1991, republicata, Legii nr.10/1995 si a unui PUZ/PUD aprobat prin HCL;

- oricare din functiunile permise, cu conditia obtinerii si a avizului privind protejarea impus3
(protejarea monumentelor).

Utilizari interzise:
- unitati economice poluante si care genereaza trafic intens;
- amenajari provizorii sau chioscuri pe domeniul public.

Destinatia stabilitd prin planurile urbanistice actuale:
P —zona de parcuri, recreere, sport, perdele de protectie
PP — parcuri

Utilizari permise:

- amenajari de parcuri si scuaruri;

- amenajari pentru sport, recreere, odihna, promenada, inclusiv dotari aferente;

- plantatii pe aliniament si de protectie intre zone functionale incompatibile si pentru
utilizarea zonelor de protectie a retelelor majore;

Utilizari interzise:
-orice altd functiune atat In zonele verzi existente, cét si in cele prevazute prin reglementari

Folosinta actuald a terenului: strazi (Ds)
Destinatia terenului conform planurilor urbanistice actuale: zona cai de comunicatie aferente
zonelor de locuinte.
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Utilizdri permise: orice constructie si amenajare pentru cdi de comunicatii rutiere, parcaje
publice, unitati ale Intreprinderilor de transporturi teritoriale, orice constructii sau amenajari adiacente
cdilor de circulatie si in zona de protectie a acestora care se fac in baza planurilor urbanistice si de
amenajare teritoriala;

Utilizari interzise: orice constructie care prin amplasare, configuratie sau exploatare
deranjeaza buna desfasurare a traficului pe drumurile publice sau prezinta riscuri de accidente.

Utilizari permise cu conditii: orice constructie, in zona de protectie a drumurilor publice, cu
respectarea art..18 si 20 din R.G.U, conform avizului organelor de specialitate ale administratiei
publice.

Regimul fiscal este reglementat de Legea 227/2015 ~ Cod fiscal, modificarile si complet3rile
ulterioare.

Terenul se fincadreazd in zona valorica A, conform HCL nr. 553/21.12.2011 si HCL
202/27.04.2012.

Regim tehnic

UTR —O- CENTRU CIVIC; UTR- N-12;

- Str. Mihail Kogélniceanu;

- Bd. Republicii;

- Str. Soldat Erou Calin Catalin;
- Str. Gheorghe Lazar;

- Str. Unirii.

C- zona central3;

Cr — centru civic cu restrictii

Functiunea dominanta: institutii publice de interes general, servicii publice aferente zonei de
locuit.

Functiuni complementare: locuinte, servicii profesionale, sociale si profesionale, activitati
productive nepoluante.

P- zona de parcuri, recreere, sport, perdele de protectie
PP — parcuri

Functiunea dominanta: zona de spatii verzi compusd din parcuri, amenajari pentru activitati
sportive, plantatii de protectie, zone de agrement, reamenajari urbane;

Corelarea cu Programul Regional Sud-Muntenia®
Pentru a reduce inegalitdtile si disparitatile si a prioritiza investitiile n bunuri publice si
meritorii, precum si pentru a exploata potentialul regiunii, Programul Regional Sud-Muntenia 2021—

2 Procramul Reional Sud-Muntenia 2021-2027 | adrmuntenio.ro
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2027 are drept obiectiv general stimularea cresterii economice inteligente, durabile si echilibrate.
Acest lucru va duce la imbunatatirea calitatii vietii comunitatilor locale prin sustinerea capacitatii de
inovare si digitalizare a administratiei locale si a economiei regionale, dezvoltarea durabild a
infrastructurii si serviciilor si valorificarea potentialului cultural si turistic al regiunii.

n dezvoltarea proiectelor, beneficiarii vor fi incurajati s foloseascs solutii bazate pe natura.
Interventiile inspirate, sustinute sau copiate din naturd vor fi integrate in planificarea spatiului,
proiectarea urbana pentru a incuraja utilizarea mai eficientd si restabilirea ecosistemelor existente
si/sau crearea de ecosisteme noi (de exemplu, reamenajarea terenurilor degradate). Aceste solutii pot
fi folosite ca instrumente de izolare urbana, avand in vedere beneficiile lor individuale si colective.
PRSM va sprijini investitiile care combina cu succes principiile de durabilitate, estetic3 si incluziune ale
initiativei NEB, Tn vederea gasirii de solutii accesibile, incluzive, durabile si atractive pentru provocirile
climatice

Investitiile pentru dezvoltarea regionala durabild vor fi realizate prin 6 obiective strategice
(OST) corespunzatoare celor 5 OP stabilite de CE pentru perioada 2021-2027, astfel:

1. Stimularea dezvoltarii inteligente si durabile a regiunii, bazata pe inovare, digitalizare si
dezvoltarea ecosistemului antreprenorial;

2. Stimularea tranzitiei regiunii catre o economie cu emisii zero prin cresterea eficientei
energetice, iImbunatatirea protectiei mediului si cresterea mobilitatii urbane;

3. Cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si urbane la reteaua TEN-T prin investitii
in infrastructura rutierad de drumuri judetene;

4. Cresterea accesului la servicii de calitate si favorabile incluziunii in educatie, formare si
invatarea pe tot parcursul vietii prin dezvoltarea infrastructurii educationale;

5. Cresterea atractivitatii regiunii prin investitii in infrastructura de turism, patrimoniu

cultural si regenerare urbana;

6. Dezvoltarea capacitatii administrative a AMPRSM si a beneficiarilor.

Pentru prezentul proiect investitional propus de municipiul Ploiesti relevant este Obiectivul
Strategic 5:

OST 5 - Cresterea atractivitatii regiunii prin investitii in infrastructura de turism, patrimoniu
cultural si regenerare urbana

Revitalizarea zonelor urbane OST5 isi propune sa valorifice activele urbane existente, cum ar
fi patrimoniul si terenurile industriale dezafectate si sd Tmbunititeascd atractivitatea cartierelor
rezidentiale urbane existente, actionand asupra imobilelor vechi, supraaglomerérii parcrilor si a
spatiilor publice limitate si a infrastructurii sociale bazate pe principiul amenajarii integrate. M&surile
incluse necesitd regenerarea integratd a cartierelor si accesibilizarea spatiilor publice; reabilitarea
imobilelor vechi; recuperarea spatiului deschis si diversificarea facilitdtilor publice si reconversia
functionala.
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Potentialul turistic diversificat si patrimoniul cultural valoros al regiunii este insuficient
valorificat. Zonele urbane din regiune beneficiazd de numeroase elemente naturale sau antropice cu
valoare atractivd deosebitd. Existd multe resurse turistice si culturale cu potential ridicat de
valorificare, lipsite insd de amenajari minime care sd permit3 vizitarea lor in conditii optime. Tn ciuda
potentialului ridicat, activitatea turistica este concentrata in céteva centre, restul obiectivelor
ramanand neexploatate. Conform SNRDT 2019-2030, regiunea detine avantaje competitive pe
urmatoarele tipuri de turism si destinatii: Sporturi de iarna si schi, Sanitate si wellness (balnear),
Cultura si istorie.

Degradarea zonelor urbane si potentialul turistic neexploatat sunt cauzate de urmatoarele
esecuri ale pietei:

Externalitati negative. Patrimoniul cultural este amenintat de efectele combinate ale
schimbarilor climatice si de mediu, interventiei umane, precum si de riscurile de securitate;

Bunuri publice. Pe teritoriul regiunii existd numeroase obiective construite, parte a
patrimoniului national, lacasuri de cult si muzee si colectii publice. Potrivit LMI (2015), in RSM exista
1290 monumente istorice de tip A, din care 433 sunt situate in mediul urban si 857 in rural. Cu toate
acestea, in ultimii ani, un numar mic de obiective au beneficiat de investitii semnificative pentru
restaurare si valorificare Tn scop turistic;

Inegalitdti sociale. Dupa 1990, in procesul de descentralizare, dar si de schimbari economice
majore, procesul de urbanizare a luat noi forme, influentat de tendinta migrationala in zonele
periurbane. Tn acest context, centrele oraselor au devenit neatractive, fondul construit suferind
multiple degradari;

Investitii sub-optime. Reabilitarea fizicd a oraselor si ‘a spatiilor publice este deosebit de
importanta pentru cresterea calitdtii vietii locuitorilor si incurajeaza stabilirea de noi activitati
economice. In regiune exista areale urbane cu infrastructura invechita cu un grad ridicat de deteriorare
a spatiilor publice: strazi cu pavaj/asfalt deteriorat, iluminat stradal incomplet si/sau inadecvat, zon3
mica de parcuri si zone de recreere, neaccesibile persoanelor cu dizabilitati, etc.

OST 5 va viza continuarea si imbunétatirea initiativelor implementate in trecut pentru a
regenera zonele urbane, a proteja patrimoniul natural si istoric si a debloca potentialul turistic al
Regiunii Sud Muntenia. Riscul este ca, fara interventii publice, atractivitatea regiunii va scidea,
favorizand migratia externd si descurajand investitorii, cu efecte negative asupra disparitatilor
teritoriale si a cresterii economice

Obiectivul Specific 5 este subsumat Obiectivului de politicd sau obiectivul specifical FTJ - 5.0
Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea dezvoltarii sustenabile si integrate a tuturor tipuri
de teritorii si a initiativelor locale.

Provocarile actuale in acest domeniu sunt:
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Principalele probleme cu care se confruntd Regiunea Sud-Muntenia sunt legate de slaba
valorificare a activelor urbane existente Tn orase (clddiri publice si terenuri degradate, spatii publice
limitate si inaccesibile persoanelor cu dizabilitati, starea de conservare si degradare a patrimoniului
cultural, amenintate de schimbarile climatice, nivelul redus al investitiilor in infrastructurile de turism),
fapt ce reduce semnificativ numarul de turisti Tn regiune, precum si insuficiente investitii in crearea si
reabilitarea infrastructurii de agrement. in acest sens, obiectivul specific ce vizeazd promovarea
dezvoltarii integrate si incluzive Tn domeniul social, economic si al mediului, precum si a culturii, a
patrimoniului natural, a turismului durabil si a securitatii in zonele urbane, va contribui la dezvoltarea
atractivitatii regiunii, aliniindu-se cu documentele strategice la nivel regional (PDR 2021 — 2027 si RIS3
2021 ~2027).

De asemenea, un aspect important este acela ca interventiile propuse vor fi corelate cu Noua
Politicd Urbana, care vizeaza amenajarea spatiului urban public si a spatiilor comune drept prioritare,
precum si cu Noua Carte de la Leipzig - Puterea transformatoare a oraselor pentru binele comun.
Aceasta precizeaza faptul ca orasele trebuie sd elaboreze strategii de dezvoltare urbana integrate, prin
care sa isi dezvolte cele trei dimensiuni (verzi, juste si productive) si sa asigure implementarea lor
pentru orase Tn ansamblu, de la zonele sale functionale pana la cartiere si zone periurbane.

Expansiunea urband necontrolatd si nesustenabild precum si distrugerea patrimoniului
cultural si industrial genereaza probleme atat de ordin social, cat si de mediu. Potrivit Noii Politici
Urbane a Romaniei, golirea si slabirea nucleului urban determin3 provociri legate de intretinerea
infrastructurii, degradarea si abandonarea cladirilor istorice, pierderea simtului comunitatii si
reducerea calittii vietii. In timp ce centrele istorice ale oraselor au fost planificate in jurul
comunitatilor dense, pietonale si active, cu un amestec sanatos de functii, multe dintre acestea sufera
acum de scaderi semnificative ale calitatii locuintelor si sunt sufocate de trafic si vehicule parcate.
Peisajul cultural urban a fost agresat n lipsa unor strategii sau politici integrate ale zonelor protejate
ale municipiilor resedinta de judet sau din lipsa de viziune a proiectelor urbane. Presiunile economice
au dus la degradarea zonelor protejate si a centrelor oraselor prin interventii arhitecturale care
raspund nevoilor de moment ale pietei imobiliare, in detrimentul unei strategii de dezvoltare durabile,
pe termen lung. La nivel regional, numarul si calitatea spatiilor publice urbane este destul de scizuta,
iar multe cladiri istorice se afla intr-o stare avansatd de degradare. in vederea solutionirii acestor
provocari, orasele trebuie sa se concentreze pe restaurarea istorica in scopuri de agrement, stimuland
turismul si economia, cu impact pozitiv asupra calititii vietii comunitatilor. Tn contextul in care
obiectivele de patrimoniu cultural din regiune se afla intr-un stadiu precar de conservare si degradare
sau nu sunt introduse in circuitul turistico-economic, principalele actiuni care vor fi finantate trebuie
sa se concentreze asupra unor activitati precum protectia, conservarea si valorificarea durabild a
obiectivelor de patrimoniu care sd conduca la salvarea acestora de la o disparitie iminent3 si la
diminuarea gradului de degradare, precum si la gestionarea riguroasd a acestora, in privinta conditiilor
de vizitare, a gradului de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati, care, in prezent, cildtorescin
scopuri turistice Intr-un numar tot mai mare. In ceea ce priveste localizarea acestor obiective de
patrimoniu, potrivit Listei Monumentelor Istorice (2015}, in regiune existd un numar de 146
monumente istorice de tip A, situate pe teritoriul municipiilor resedintd de judet, in special in
Targoviste (74) si Ploiesti {33). Valorificarea atractiilor turistice din regiune poate contribui la cresterea
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economicad a unor centre urbane in declin, prin favorizarea aparitiei si dezvoltarii firmelor locale,
transformand areale cu competitivitate economica scazutd in zone atractive pentru investitori.

Vor avea prioritate {a finantare acele obiective de patrimoniu localizate in zone conectate la
cresterea economica, a caror restaurare va contribui Ih mod direct la cresterea competitivitatii
arealului Tn care sunt localizate. Interventiile vor urmdri cele mai bune practici de conservare,
intretinere si modernizare a patrimoniului cultural la nivel European.

Implementarea acestor tipuri de actiuni va contribui la conservarea, protectia si valorificarea
durabild a patrimoniului cultural bazate pe o abordare durabild, echilibrat distribuite intre latura
comerciald si cea de protectie a mediului, cu beneficii majore pentru mediul si comunitatile locale.
Dezvoltarea turismului trebuie sa tina cont de principiile dezvoltarii durabile, in sensul conservarii si
protejdrii patrimoniului natural si cultural, dar si al reducerii presiunii antropice asupra mediului.

Actiuni indicative care vor fi eligibile pentru finantare in cadrul Programului Regional Sud-
Muntenia:

Investitii de regenerare urbana (creare/modernizare/reabilitare/extindere/dotare) in spatiile
destinate utilizarii publice (parcuri, zone verzi de mici dimensiuni, piatete, scuaruri, piete publice, locuri
de joacd pentru copii, piete agroalimentare, etc.) prin demolarea cladirilor/structurilor situate pe
terenurile supuse interventiilor, amenajarea spatiilor verzi (aducerea terenului la starea initialg;
modelarea terenului; montarea elementelor constructive de tipul alei, foisoare, pergole, grilaje etc.;
plantarea/gazonarea suprafetelor, inclusiv plantare arbori), precum si crearea de facilititi pentru
activitati sportive si recreationale de mici dimensiuni (ex. terenuri de sport, etc.), instalare retele Wi-
Fi, iluminat public si supraveghere video in spatiile publice, dotare cu mobilier urban (bénci, cosuri de
gu:noi, etc.). De asemenea, sunt eligibile ca activitdti conexe pe amplasamentul proiectului’ de
regenerare urband si inlocuirea si/sau racordarea la utilitati publice, inclusiv realizare alei pietonale,
trotuare, piste de biciclete, reabilitare/modernizare parciri si cdi de acces, modernizarea strazilor
urbane adiacente terenurilor supuse interventiilor (in situatii exceptionale, numai th mésura in care
astfel de investitii sunt necesare pentru a asigura functionalitatea proiectului integrat de regenerare
urbana);

Indicatori de realizare, aferenti Obiectivului Specific RSO5.1:

Populatia vizatd de proiecte derulate in cadrul strategiilor de dezvoltare teritoriala integrata —
Tinta 2029; 717.715,00 locuitori

Spatii deschise create sau reabilitate th zonele urbane — Tinta 2029: 770.788,00 m>.

Prezentul proiect investitional va contribui la indeplinirea unor parti semnificative din
indicatorii de realizare asumati la nivel regional.
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Proiectul CREATE — “Congestion reduction in Europe, Advancing Transport Efficiency”?

Proiectul Create este un proiect finantat de Uniunea Europeana prin Programul Horizon 2020,
partea a Initiativei CIVITAS, care a avut ca scop analiza amanuntita a problemelor de congestie din
orase si a stabili moduri si modele de regenerare a oraselor in vederea eliminarii problemelor generate
de trafic si de a transforma orasele in colectii de spatii urbane atractive si curate.

Elementul central al conceptului il constituie relationarea orasului si a strategiilor
implementate, precum si a solutiior necesare imbunatatirii calitatii mediului urban, la utilizarea
autovehiculului si a infrastructurilor necesare a fi construite.

Proiectul a propus o analiza a 10 orase din Europa de vest si zona estic3, iar analizele asupra
traficului, mobilitatii si politicilor investionale s-au realizat utilizind date din ultimii 30 de ani (in cazul
unor orase precum Londra sau Paris, unde datele acestea erau disponibile).

Au fost identificate 3 etapte in dezvoltarea oraselor si a infrastructurii si au fost stabilite trei
tipuri de orase, in functie de politicile implementate:

W\
Nivelul de .
utilizare al |
autotu- |
rismelor . = Stage 4
personale

Ciclul de dezvoltare in timp ——

Figurd 2-2 Utilizarea autoturismelor in fuctie de etapele de dezvoltare ale orasului;
Sursa: CREATE

Nivelul de utilizare al autotursimelor personale este influentat in mod direct de politicile
implementate de administratiile locale. Intr-o prima etapa, odata cu dezvoltarea economica si
cresterea puterii de cumparare, locuitorii oraselor achizitioneaza din ce in ce mai multe masini
personale, ceea ce conduce la o presiune asupra autoritatilor publice de a crea mai multa infrastructura
rutiera, mai multe spatii de parcare, dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru a creste accesibilitatea.

3 "
www.create-mobility.eu
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Politicile investitionale ale autoritatilor locale in aceasta etapa se orienteaza catre autoturism, in
detrimentul cetatenilor sau a calitatii spatiilor urbane. Aceste orientéri sunt caracteristice oraselor din
Europa de vest din anii ‘80-"90 sau oragselor din estul Europei.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere orientate cu precadere pe dezvoltarea transportului auto
are insd efecte negative, precum congestie in trafic, blocarea a largi suprafete urbane de catre
infrastructura rutiera, crearea chiar a unor bariere antropice care fragmenteaza orasul si fluxurile
pietonale din interior, genereaza poluare a aerului si a aspectului mediului urban, ocupa suprafete largi
din spatiul urban, de cele mai multe ori spatii centrale i ultracentrale cu parciri de masini, scazand
astfel valoarea terenurilor si nu in ultimul rind, se genereaz3 pierderi economice datorita intarzierilor
in trafic, a transporturilor de marfuri si a inatractivitatii anumitor spatii urbane care nu reusesc sa
dezvolte afacerile la nivelul potentialului lor.

Rezvolvarea
problemelor de trafic prin . el W
crearea de noi infrastructuri
sau largirea infrastructurilor

rutiere a fost sintetizata in anul e N 4

1995 de profesorul D.A. Plane Congestle. V4 —— " \ rutiera darvaiata

prin teoria “Gaurii-negre a « P gp— '\"'-\

investitiilor in autostrazi”, care o 1 : /;;::_:::: \\\ "\.\ “

schematic este ilustrata in / [ [/ ) 1A |
1/ , .

imasinez:j urmatoare, fiind M| ( l( (I[ [@. ,-U ] } JII ::::Zo"é:m“

vorba de wun cerc vicios & L L\ 1] .

continuu, pornit de la \ \ \“\-V/ g /_,

problemele de fluidizare a b \\U

traficului rezolvate pe termen P— N . ‘ mf__{

scurt prin noi elemente de e T— urbana

infrastructura rutiera, dar care = _ i

in timp vor genera volume mai ' Sresteexiyngimi|

mari si mai mari de trafic,

expansiune urbana S Figurs 2-3 Spirala investitionala in infrastructura — teoria Gaurii Negre (D.A.

atragerea unui numar Plane, 1995)

suplimentar de autoturisme, aducand problema la stadiul initiai. Este vorba de un cerc de cauzalitate,
pornind de la problemele existente in traficul urban (blocaje de trafic), care creeaza presiune asupra
autoritatilor locale de a gasi solutii si de a dezvolta capacitatea de transport a infrastructurii (adaugare
de benzi de circulatie, eliminarea spatiilor verzi, construire de sosele alternativa, variante ocolitoare,
autostrazi urbane, etc.). Prin cresterea capacitatii de transport a infrastructurii, problemele de trafic
vor fi intr-o prima faza rezolvate, pe termen relativ scurt, conducand insa la efecte precum atragerea
unui numar suplementar de masini sau fenomenul de expansiune urbana, care la randul ei genereaza
cresteri ale duratei medii de deplasare, cresterea numarului de deplasari si, in cele din urma, cresterea
nivelului de congestie, asa cum era la inceputul ciclului investitional.

STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DALI | PIETONIZARE 51 TRAFIC CONTROLAT IN ZONA CENTRALA, INCLUSIV AMENAIARE PISTE PENTRU BICICLETE PE
TRASEELE PRIORITARE DIN PLANUL DE MOBILITATE, PUNCTE BIKE-SHARING, AMENAJARE ZONE VERZI, ZONE DE ODIHNA, ZONA SPECTACOLE, ZONA COMERT
PENTRU EVENIMENTE, ILUMINAT ORNAMENTAL, WI-FI, INCLUSIV DOTARI SI ECHIPAMENTE Pag 25 | 365



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Prin politici investionale in transportul alternativ, fie transport public, fie infrastructuri
dedicate transportului nemotorizat, autoritatile locale pot intrerupe acest cerc vicios, contribuind la o
nivelare sau chiar scadere a gradului in care autoturismul este utilizat in interiorul oraselor. Astfe! de
politici vor avea efect pe termen lung, contribuind la imbunatatirea parametrilor calitativi din oras.
Aceste tipuri de investitii sunt caracteristice etapei a doua in dezvoltarea oraselor, etapa in care
investitiile nu mai sunt orientate catre traficul rutier, ci mai degraba pe identificarea, planificarea si
implementarea solutiilor de mobilitate alternativa, durabild. intr-o astfel de etap3 sunt propuse
investitii intensive in sistemele de transport public, in dezvoltarea de infrastructuri alternative, in
reducerea si limitarea accesului autoturismelor catre anumite zone ale orasului, pietonizari de zone
urbane.

In aceasta etapa, chiar daca se obtine o nivelare, un maxim, al cotelor modale pentru
deplasarile cu autoturismul, strazile si spatiile publice sunt dominate in continuare de autoturisme, iar
cota modald auto raméane cea mai semnificativd. Acest lucru are in continuare impact asupra calitatii
mediului urban. Pentru a creste calitatea spatiului public, a atractivitatii orasului fata de potentialii
turisti, dar si pentru imbunatatirea globala a calitatii vietii locuitorilor, sunt necesare spatii publice mai
atractive, mai estetice, dinamice si mai curate. Aceasta este a treia etapa in dezvoltarea oraselor, cand
focusul central al politicilor investitionale este pus pe calitatea locuirii si a spatiilor publice, orasul
devenind practic o colectie de locuri publice. In aceasta etapa se inlocuiesc infrastructurile rutiere
invazive (strazi, parcari, accese auto) si se transforma in spatii publice in care se propun activitati,
dezvoltarea comunitatilor locale, socializare, dezvoltarea culturala a zonelor, educatia tinerilor si
copiilor, dezvoltarea afacerilor (ex: terase, restaurante, artizanat, mestesuguri locale).

Tipurile de orase dupa influenta politicilor implementate

C

ORASE ORIENTATE PE

ORASE ORIENTATE PE
UTILIZAREA MOBILITE DURABILA

AUTOTURISMELOR

@ Constructia de sosele si ® Transport public
strazi ) o
@® Constructia de parcari ® Piste de biciclete
@ Reducoerea spatiului
alocat carosabilului

Figura 2-4 Tipuri de orase; sursa: CREATE

Analizand municipiul Ploiesti dupa conceptele structurate Tn cadrul proiectului CREATE, putem
trage urmatoarele concluzii referitoare la politicile investitionale ale administratiei publice locale:
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Ploiesti este un municipiu aflat in etapa a 2-a de dezvoltare a orasului, cu focus principal
asupra dezvoltdrii sistemului de transport public, dezvoltarii si extinderii unei retele de piste de
biciclete si initiative de limitare a traficului rutier in zona centrald a municipiului, prin implementarea
unei politici de parcare, restructurarea anumitor spatii de parcare publica, management trafic si
sustinerea initiativelor de intermodalitate si transport alternativ. Tn acelasi timp, este in continuare un
municipiu cu nevoi reale de imbunatatire a infrastructurii rutiere, cu un numar ridicat de autoturisme
personale si cu o cota modald consistentd a deplasdrilor cu autoturismele, cu serioase congestii de
trafic pe anumite axe de traversare a orasului in anumite intervale orare, presiune a cererii de parcare
si un numar ridicat de accidente rutiere.

Investitiile realizate in ultimii 8 ani au sustinut demararea unei dezvoltiri a mobilitatii durabile
in municipiu: mobilitatea locuitorilor a fost orientatd catre transportul public electric, bazata pe
tramvaie, troleibuze si autobuze electrice, apoi innoirea parcului de mijloace de transport public
(tramvaie, troleibuze si autobuze electrice achizitionate prin POR 2014-2020 si in cadrul parteneriatului
cu MDRAP) si implementarea unui sistem eficient de informare calatori si e-ticketing. Pentru sustinerea
mobilitatii electrice, nepoluante, a fost demarat un proiect major de modernizare a infrastructurii
pentru tramvai, care presupune modernizarea cailor de rulare, a statiilor de tramavai sau a facilitatilor
din depou.

Prin prezentul proiect de investitie si prin proiectele complementare, Ploiestiul doreste si isi
propune sa devina si sa se afirme ca un oras al spatiilor publice, un municipiu orientat ciitre oameni,

in detrimentul spatiului utilizat/ocupat de autoturisme. Municipiul Ploiesti pregateste si
implementeazd politici aferente oraselor aflate la nivelul trei de dezvoltare, prin regenerarea a
numeroase spatii urbane, eliminarea traficului auto din respectivele zone si redarea spatiului public
catre cetdteni si catre activitati sociale, educationale si economice, care si contribuie la valorificarea
potentialului antropic local si la afirmarea elementelor de identitate locald — in mod specific este vorba
despre restructurarea platformelor betonate din zona centrala a municipiului si cresterea suprafetelor
de spatiu verde, permeabile, sustenabile, intregirea si continuitatea aliniamentelor de arbori, cresterea
atractivitatii si detalierea functionala a spatiilor publice, care sa devina locuri atractive si apreciate de
comunitatea locala, nu doar spatii de tranzit pietonal. Aceasta reconfigurare a spatiului public din zona
centrala se va realiza in corelare cu valorificarea elementelor de identitate locala si de patrimoniu
natural si antropic, cu o stransa legatura cu mostenirea istorica si memoria spatiului urban propus
pentru modernizare.

Exista in acelasi timp o orientare citre valorificarea spatiilor ocupate in prezent de
autoturismele parcate pe spatii neamenajate in zonele de resedinta si transformarea acestora in spatii
destinate deplasarilor nemotorizate, in special prin introducerea pistelor dedicate pentru biciclisti.
Aceste spatii publice vor beneficia de dotarea cu mobilier urban specific, iluminat public ambiental si
arhitectural, precum si de amplasarea unor locuri de joaca, spatii care lipsesc la nivelul intregii zone
centrale din Ploiesti.
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Proiectul propus este complementar cu alte proiecte demarate de Municipiul Ploiesti,

precum:

Limbunatitirea conditiilor de accesibilitate prin completarea legdturilor inelare intre zonele
Sud si Est”, urmand ca acestea sd fie realizate in perioada de programare 2021-2027;
Proiectul ,Cresterea Mobilitdtii Traficului prin Realizarea Terminalului Multimodal Incluzand si
Spatii de Parcare Pentru Moduri de Transport Auto si Biciclete, Zona Spital Judetean, in
Municipiul Ploiesti”, ce presupune inclusiv amenajarea infrastructurii pietonale in zona
terminalului. Faza SF a fost aprobata prin HCL nr. 380/27.09.2019168;

Proiectul ,,Reconfigurare Infrastructura Rutierad pe Strada Strandului, Construire Piste pentru
Biciclete si Pietoni, Construire Statie Capdt de Linie, Inclusiv Amenajare Sens Giratoriu pe
Strada S$trandului”, ce vizeazd inclusiv amenajarea a 4.768 mp de trotuare. Studiul de
fezabilitate se afla in curs de implementare |3 nivelul anului 2018

Modernizarea bulevardului Independentie si Piata Victoriei — proiect de modernizare a
infrastructurii rutiere in zona centrala, finantat prin Programul Anghel Saligny.

Cadrul legislativ relevant:

v

v

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

Legea 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare

Legea nr. 10/1990 privind calitatea lucrarilor in constructii, republicatd cu modificirile si
completarile ulterioare

Legea 422/2001, republicatd cu modificarile si completrile ulterioare

Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd,

republicata cu modificarile si completarile ulterioare

Ghid metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizrii si mentenantei lucrérilor
de infrastructura pentru biciclete, MDRAPFE (in consultare public3)

STAS 10144/3-91- Strazi, trotuare, alei de pietoni si piste pentru biciclete — prescriptii de
proiectare

Structuri institutionale

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urmatoarele structuri

institutionale:

Primaria Ploiesti — prin rolul sau de detinator al infrastructurii propuse de modernizat,

beneficiar al fondurilor nerambursabile in cadrul PR Sud-Muntenia 2021-2027, va gestiona proiectul

investitional, asigurand managementul proiectului (prin UIP desemnat), derularea procedurilor de

achizitie si managementul contractelor de executie a lucrérilor.

Structuri financiare
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Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urmatoarele structuri
financiare:

ADR SUD-MUNTENIA - are rolul de a evalua cererile de finantare aferente proiectului
investitional si de a semna contractul de finantare pentru obiectivele investitionale intre municipiul
Ploiesti si ADR Sud-Muntenia. Are rolul de Autoritate de Management pentru programul PR Sud-
Muntenia 2021-2027. in acelasi timp, asigura parteneriatul cu municipiul Ploiesti in cadrul proiectul
POAT, prin care se asigura finantarea pentru elaborarea documentatiilor tehnico-economice necesare
maturizarii proiectului de investitie.

Primdria Municipiului Ploiesti —in calitate de beneficiar al lucrérilor, acesta va trebui s asigure
din bugetul local al municipiului cofinantarea acestui proiect pentru cheltuielile eligibile precum si

finantarea in integralitatea lor a cheltuielilor neeligibile.

2.3,

Analiza situatiei existente si identificare deficientelor

Tn prezent situatia obiectivelor propuse a fi modernizate prin intermediul proiectului este una
destul de precara3, atat la nivelul starii tehnice a infrastructurii specifice, cat si la nivelul calitatii spatiului
public si al serviciilor publice oferite.

Caracteristica generala a spatiului public din zona centrala a municipiului Ploiesti este una.de
degradare, spatiul nu pare intretinut (cu exceptia alveolelor de spatiu verde si aranjamente florale} si
in general functioneaza ca un simplu spatiu de trecere, ca un culoar de tranzit, de deplasare, desi orasul
in ansamblu poate constitui o insumare de spatii publice conectate, care sa ofere experiente multiple
cetatenilor si turistilor. Spatiul public central al municipiului Ploiesti este gandit si functioneaza ca o
colectie de strazi; acest lucru se poate modifica prin implementarea unor masuri adecvate, astfel incat
sa devina o colectie de spatii publice atractive, interesante, interactive si, mai presus de orice, inclusive
si durabile in raport cu consumul de resurse.

Deficiente de atractivitate — desi spatiul central a fost pietonizat in buna masura in urma unor
proiecte publice, inchizandu-se circulatia rutiera pe str. Mihail Koganiceanu si Unirii si ulterior str. Toma
Caragiu, la nivelul zonei centrale raman cateva artere cu un nivel deosebit al circulatiei auto, care
segregheaza traseele pietonale si intrerup circuitele nemotorizate de deplasare. Desi prin pietonizarea
acestor strazi din arealul istoric al municipiului s-au format cateva “insule urbane” care puteau avea
rolul de spatii publice, piatete, puncte de interes, lipsa unor dotari specifice sau a unei agende concrete
de evenimente in spatiul public, au facut ca aceste zone sa fie lipsite de atractivitate, functionalitate
si, in subsidiar, de activitate. Elementele de patrimoniu construit, atat monumentele existente in zona,
cat si elementele ce tin de memoria si istoria locului nu sunt valorificate, puse in valoare si exploatate
in sens pozitiv. Cateva exemple in acest sens: existenta cladirilor si spatiilor emblematice realizate de
arhitectul Toma Socolescu — care ar putea reprezenta un exemplu de buna practica pentru planificarea
si amenajarea spatiilor publice centrale, Palatul Culturii, opera aceluiasi arhitect, in fata careia este
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amenajata in prezent o mare parcare si artera de circulatie publica sau cladirea Muzeului de Istorie si
Arheologie Prahova, care prin pozitionarea sa in spatele blocurilor de pe Koganiceanu — Piata Victoriei
si cu un trotuar subdimensionat in fata sa, este mai mult ascuns publicului, locuitorilor si turistilor decat
sa fie pus in valoare ca un element de arhitectura dintr-o zona centrala de municipiu resedinta de
judet.

Deficientele de incluzivitate — spatiul public nu a fost gandit pentru a aduce impreuna
reprezentanti ai diferitelor categorii sociale. In primul rand, elementele de infrastructura sunt destul
de neprietenoase pentru accesul persoanelor cu deficiente de mobilitate, vaz, auz. Apoi, spatiile
existente la nivelul zonei centrale sunt impartite de diferite categorii socio-demografice — exemplu:
persoanele mai in varsta prefera spatiile existente in Parcul Nechita Stanescu pentru petrecerea
timpului liber la jocuri de societate {ex: rummy, table, sah), persoanele mai tinere prefera zona
platoului Centrului Civic, unde pot utiliza elementele de mobilier sau treptele esplanadei pentru
petrecerea timpului liber prin activitati sportive de genul skatedoarding-ului.

Deficiente de durabilitate — pentru a diminua efectele negative ale schimbarilor climatice,
dintre care cele mai prezente in mediul urban sunt insulele de caldura, seceta sau inundatiile, spatiul
public trebuie adaptat pentru a fi mai eficient in modul de utilizare a resurselor — energie electrica si
apa. Spatiul public trebuie sa fie permeabil si sa permita patrunderea apelor pluviale in sol, pentru a
intregi circuitul apei in natura intr-un mod benefici si eficient. Ori spatiul public din zona centrala a
municipiului nu este amenajat in prezent pentru a raspunde in mod constructiv provocarilor de mediu
si pentru a putea fi considerat durabil. Mare parte din zona pietonala, dar si suprafetele carosabile
extinse, sunt suprafete impermeabile, cu straturi de beton in structura constructiva, care sigileaza
terenul natural, obturand circulatia apelor catre sol. Sistemul public de iluminat nu este modernizat,
fiind un mare consumator de energie electrica; spatiile verzi prezente in centru nu sunt adaptate
pentru preluarea apelor pluviale in exces in cazul precipitatiilor severe si nu dispun in acelasi timp nici
de sisteme de irigare a suprafetelor verzi care sa mentina starea naturala sanatoasa a spatiilor
innierbate sau a vegetatiei. Aliniamentele existente de spatiu verde nu sunt continue, in multe zone
arborii lipsind. La nivelul arterelor se poate observa un fenomen al acoperirii aliniamentelor de spatiu
verde cu piatra sparta, ca expresie a ineficientei capacitatii de administrare a spatiilor verzi. Nu in
ultimul rand, fantanile arteziene amplasate in zona centrala sunt alimentate din reteaua de apa
potabila a orasului.

Analizand toate deficientele generice de mai sus, se poate concluziona ca spatiul public central
din municipiul Ploiesti nu se inscrie in directiile definitorii ale unui spatiu modern european, asa cum
este definit prin miscarea New European Bauhaus. Prin interventiile propuse in cadrul acestui proiect
de investitie se vor elimina sau se vor reduce aceste disfunctionalitati, astfel incat interventia la nivelul
sitului sa creeze din centrul municipiului Ploiesti un exemplu de buna practica la nivel national si
european.

Fiind o zona centrala a unui municipiu resedinta de judet si, mai mult, a unui pol de 